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Een ambitieus maar noodzakelijk plan om
de modalshift te bereiken
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DOELSTELLING: MEER DUURZAAM VERKEER
TREINSPOREN
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MEER AANBOD

TOEGANKELIJKE STATIONS

IEDEREEN EEN ABONNEMENT
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1. DOELSTELLINGEER DUURZAAM
VERKEER VIA DEKKEND OPENBAA
VERVOER

MODAL SHIFT 50/50 (OP TERMIJN 70/30)
VAN RADIAALSTAD NAAR NETWERKSTAL




REGIO ANTWERPEN

modal shift




Voor verplaatsingen naar de haven is daarentegen 95% autogebruik de praktijk en dit vanuit elke gemeente.

Modalsplit verplaatsingen:
van deelgebieden (binnen A'pen)
en gemeenten (buiten A'pen)
naar deelgebied:

Antwerpen

Legende

—— {55 301 en 1.000 verplaatsingen
e 55 1.001 en 2 000 verplaatsingen

e meer dan 2. 001 verplaatsingen
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Bron: studie VECTRIS
Figuur 9 Modal split van de verplaatsingen naar het district Antwerpen volgens gemeente. mobiliteit in Ringlandjuni 2015)



Centrale zone = Groot-Antwerpen

Antwerpen: zoom op het aandeel auto per vervoersstroom op basis van FOD-
enquete data
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Indien men zich beperkt tot de verplaatsingsstromen richting de centrale subzone — deze beslaan meer dan
48% van alle verplaatsingen binnen de voorstadszone — kan men de stromen onderscheiden waar het aandeel
auto onder de 60% ligt (met 60% circa het gemiddelde aandeel van de auto in de voorstadszone) en waar de
auto (ver) boven de 60% scoort.

In het bijzonder de verplaatsingsstromen N-C (62%), NO-C (62%), NW-C (65%), O-C (65%) en ZW-C (71%)
scoren boven gemiddeld wat betreft marktaandeel auto.

De verplaatsingsstromen W-C (59%), Z-C (57%), ZO-C (57%) scoren lager dan gemiddeld wat betreft het
marktaandeel auto. Ve

Bron studie implementatie GEN
door NMBS (15/4/201%



Ochtendspits

Bron: website
Verkeerscentrum — 2011
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Figuur 3-1 Structurele files ochtendspits
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Figuur 3-2 Structurele files avondspits

Bron: website
Verkeerscentrum — 2011
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Ochtendspits (eerste file-opbouw ontstaat meestal vanaf 6:30)

® cen file op de E313 die aangroeit vanuit Antwerpen-Oost en vanaf de samenkomst van
E313+E34 (4)

® cen file op de R1 die aangroeit vanuit Antwerpen-Zuid naar noorden, en verder over 19
noord (2-3)

® cen file op de E17 die aangroeit vanaf de Kennedytunnel richting Gent (1)

Avondspits (eerste file-opbouw ontstaat meestal vanaf 14:00)

een file op de E17 die aangroeit vanaf de Kennedytunnel richting Gent (1)

een file op de R1 die aangroeit vanaf Antwerpen-Oost naar het zuid-westen (wordt één file
met de vorige) (3-4)

een file op de R1/E19 die aangroeit vanaf Kleine Bareel (wordt één file met de vorige) (7)
een file op de R1 die aangroeit vanaf Antwerpen-Oost naar noorden, en verder over E19
noord (6)

een file op de R1 die aangroeit vanaf de Kennedytunnel naar het noord-oosten (wordt één
file met de vorige) (2)

een file op de E313 die aangroeit vanaf Ranst naar Antwerpen (in de Bestaande Toestand
2009, zonder spitsstrook op de E313) (5)



VAN RADIAALSTAD NAAR NETWERKSTAD

Radwalstad

Van radiaalstad naar volwaardige netwerkstad
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2. TREINSPOREN

Beter benutten
Nieuwe verbindingen naar de haven




Gonraind

TREIN/LIGHTRAIL
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TREIN/LIGHTRAIL

+ bedrijfsbusjes in de haven vanuit 2 nieuwe havenstations

- 2 nieuwe lijnen naar de haven
- Extra stoptreinen in alle stations: ca. 2, 3 of 4 treinen/uur in de spits

#treinen toekomst

Stations op lijn PuursEssen 2 4
NoorderkempenBrecht) 1 2
Nieuwe stations 0 2,30f4

- Toegankelijk maken stations:
- Momenteel heefténkelAntwerpenCentraal liften en zijn er
verschillende stations met trappen

- Inhaalbeweging liften en/of roltrappen in alle stations + verder
toegankelijk maken
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3. TRAMSPOREN

Optrekken snelheid trams en bussen: 12 km/u A 20 km/u, door:
A Zo veel mogelijk vrije tram- en busbanen
A Verkeerslichtenbeinvloeding: altijd groen voor openbaar vervoer
A Trams en bussen stoppen enkel nog aan halte

Uitbreiding lijnen

Uitbreiding stations
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